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RESUMO: Este artigo tem como objetivo conhecer a opinido e entender a percepgao
ambiental de diferentes grupos (populacdo, ciclistas e Secretaria Municipal de Transito,
Transporte e Mobilidade — SMTTM) quanto ao uso da bicicleta, em um municipio na Serra
Galcha no RS. As metodologias utilizadas foram: Design Macroergonémico de Fogliatto e
Guimaraes (1999) e Bola de Neve (Vinuto, 2014). A primeira consiste em formar grupos
focais, entrevistar e formular um questionario para coleta de dados. A segunda, utiliza as
redes sociais, para fornecer ao pesquisador com um conjunto cada vez maior de informacdes.
Para representar as respostas em numeros foi utilizada a escala de Likert (1932) de 10 pontos
e para a analise dos dados foi utilizado o programa IBM® SPSS® statistics. Ap6s o
cruzamento de dados como idade, sexo e escolaridade dos grupos com a possibilidade da
utilizacdo da bicicleta como modal de transporte foi possivel determinar que: a) populacgéo:
mais mulheres responderam ao questionario e o nivel de escolaridade predominante foi a Pos
Graduacdo; b) ciclistas e da SMTTM: mais homens responderam ao questionario e o nivel de
escolaridade predominante foi o Ensino Superior. A opinido da populacdo e dos ciclistas
diferem da SMTTM. Apesar da populagdo e os ciclistas desejarem e acharem importante o
modal como transporte alternativo, a SMTTM, entidade responsavel pelo desenvolvimento de
projetos e modificacdo das vias na cidade, estd desconectada da realidade apresentada pelos
outros grupos.

!Mestre. Pesquisador, UCS — Programa de Engenharia e Ciéncias Ambientais.
2Doutora. UCS — Programa de Engenharia e Ciéncias Ambientais.
3Doutora. UCS — Programa de Engenharia de Producdo
217


mailto:Cpaesi1@ucs.br

Palavras-chave: Alternativa sustentavel. Bicicleta. Cidades verdes. Mobilidade Urbana
Sustentavel. Sustentabilidade.

ABSTRACT: This article aims to know the opinion and understand the perception of different groups
(population, cyclists and Municipal Traffic, Transport and Mobility — SMTTM) regarding the use of
bicycles, ina municipality in Serra Galcha, RS. The methodologies used were: Macroergonomic Design
by Fogliatto and Guimaraes (1999) and Bola de Neve (Vinuto, 2014). The first consists of forming focus
groups, interviewing and formulating a questionnaire for data collection. The second uses social
networks to provide the researcher with an ever-increasing set of information. To represent the answers
in numbers, the Likert scale (1932) of 10 points was used and for data analysis the IBM® SPSS®
statistics program (version 21) was used. After crossing data such as age, sex and educational level of
the groups with the possibility of using the bicycle as a mode of transport, it was possible to determine
that: a) population: more women answered the questionnaire and the predominant educational level was
Postgraduate; b) cyclists and SMTTM: more men answered the questionnaire and the predominant level
of education was Higher Education. The opinion of the population and cyclists differ from the SMTTM.
Despite the population and cyclists wishing and finding the modal important as an alternative transport,
the SMTTM, the entity responsible for developing projects and modifying the roads in the city, is
disconnected from the reality presented by other groups.

Keywords: Bicycle. Green cities. Sustainability. Sustainable alternative. Sustainable Urban Mobility.

SUMARIO:~ INTRODUC;AO; METODOLOGIA; RESULTADO E DISCUSSOES;
CONCLUSOES; REFERENCIAS.

INTRODUCAO

Para se falar sobre mobilidade urbana é preciso lembrar em primeiro lugar que esta ndo
¢ apenas o movimento de veiculos nas vias, mas sim, o resultado da equacao entre as interacdes
dos movimentos das pessoas e as funcdes da cidade (IPEA, 2017). No Brasil desde o inicio do
planejamento das cidades houve excesso de preocupacdo em investimentos na mobilidade
individual, ou seja, nos automoveis particulares (RECH, 2007).

Logo foi possivel perceber que o crescimento desordenado, a motorizacdo individual
crescente e o declinio do transporte publico comprometeram a sustentabilidade da mobilidade
urbana e por consequéncia, a qualidade de vida e a eficiéncia da economia das cidades
(XAVIER, 2005).

A malha viaria nas cidades ndo estava preparada para 0 aumento do investimento em
bens de consumo como o automdvel, o que levou a reducdo da velocidade dos deslocamentos
ao invés de aumentar (RECH, 2007), elevando também a quantidade de emissdes de gases
provenientes da queima de combustiveis fdsseis e perda de tempo em funcdo dos

congestionamentos (IPEA, 2013).
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As cidades brasileiras, segundo Vasconcellos (2012) enfrentam um crescimento
descontrolado. O nimero de meios de transporte motorizados particulares aumentou muito
rpido e muitas cidades j& apresentam congestionamentos, devido ao excesso de nimeros de
automoveis, falta de transportes publicos e modais acessiveis e interligados, falta de ciclovias
e 0 incentivo ao uso de bicicletas como alternativa ao transporte ja existente.

Para Martins, Vasconcelos e Salles (2017) a oferta de servicos e a infraestrutura
urbanistica precisam ser organizadas para permitir a locomog¢do das pessoas nas cidades e
viabilizem o seu desenvolvimento de forma sustentavel, que busque uma cidade justa para
todos, que respeite a liberdade de ir e vir do individuo e do ambiente, de forma a garantir a
satisfagdo das necessidades individuais e coletivas (MCIDADES, 2004).

Vale também ressaltar que dentro da Agenda 2030 (ONU, 2021) encontra-se o Objetivo
de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) nimero 11: Cidades e comunidades sustentaveis. Com
isso demonstra-se a importancia de transformar a atual forma de mobilidade urbana em uma
mobilidade mais sustentavel a nivel ambiental, inclusiva e com modais integrados e acessivel
(BRASIL, 2012).

Dessa forma, este estudo tem como objetivo conhecer a opinido e entender a percep¢ao
ambiental de diferentes atores quanto ao uso da bicicleta, em um municipio na Serra Galcha
no RS.

METODOLOGIA

Este estudo foi realizado no Serra Gatcha “um conjunto de municipios vizinhos de
mesma identidade historica e cultural, que visa a integracdo do planejamento territorial
e a capacidade de gestdo regional.” (RIBEIRO, 2013). Os 14 municipios que
constituem a regido sdo: Antonio Prado, Bento Gongalves, Carlos Barbosa, Caxias do Sul,
Farroupilha, Flores da Cunha, Garibaldi, Ipé, Sdo Marcos, Nova Padua, Monte Belo do Sul,
Santa Tereza, Pinto Bandeira e Nova Roma do Sul (SECRETARIA PLANEJAMENTO,
GOVERNANCA E GESTAO RS, 2021).

Em 2021, segundo as estimativas de Populacdo do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatisticas — IBGE (2017), o conjunto dos municipios conta com uma populagéo de 804.647
habitantes, uma densidade demografica em 2010 de 96,24 habitantes por Km? e Taxa de
Urbanizacdo em 2010 de 91 %. A Figura 1 indica a area englobada pela Serra Gaucha no Estado
do Rio Grande do Sul.
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Figura 1: Regido Metropolitana da Serra Gaucha

CARLOS BARBOS,

Fonte: COREDE, 2021.

Para que este trabalho pudesse ter continuidade foi necessaria a aprovacdo do Comité
de ética, pois o publico alvo é a comunidade do Municipio do Rio Grande do Sul. Uma vez
tendo a aprovacdo do comité de ética foi necessario selecionar grupos focais que foram
trabalhados como instrumento para coleta de dados frente um tema determinado: a bicicleta
como instrumento de mobilidade urbana.

Como este trabalho possui natureza qualitativa de cunho exploratdrio, Martins (2010)
aponta que é necessario obter informacdes sobre o ponto de vista dos individuos assim como,
entender a problematica que acontece no ambiente natural dos individuos, pois a realidade na
qual estdo inseridos colabora com o progresso da pesquisa. Segundo Martins (2010, p.50) “A
preocupacao é obter informacdes sobre a perspectiva dos individuos, bem como interpretar o
ambiente em que a problematica acontece. Isso implica que o ambiente natural dos individuos
¢ o ambiente da pesquisa.”.

Para isso, foi necessario entender a opinido dos grupos focais trabalhados por meio de
entrevistas abertas. O grupo focal baseia-se na interacdo de individuos com o intuito de obter
dados detalhados e necessarios para a pesquisa através de critérios determinados pelo
pesquisador, a fim de formular questdes precisas a serem investigadas (TRAD, 2009). Nestas
entrevistas, a Unica pergunta realizada foi: “Fale sobre o uso da bicicleta N0 municipio” e a
entrevistadora deixava o individuo se expressar.

Para este trabalho foram utilizados 3 grupos focais: agentes de transito da Secretaria
Municipal de Transito, Transporte e Mobilidade — SMTTM (dividido em trés subgrupos:
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educacdo, fiscalizacdo e transito, conforme divisdo da propria Secretaria de Transito), ciclistas,
profissionais ou ndo, e a populagdo do municipio. Os grupos focais foram escolhidos pela
capacidade de agregar conhecimento ao trabalho. Os fiscais pelo conhecimento técnico, 0s
ciclistas pelo conhecimento através da experiéncia no uso da bicicleta e populacdo como
possiveis USuarios.

Uma vez que o grupo focal foi formado utilizou-se a metodologia de Fogliatto e
Guimarées (1999) de Design Macroergonémico (DM), de carater participativo, através de sete
etapas como ferramentas para as coletas de dados, neste caso, entrevistas e questionarios.

O DM, conforme Fogliatto e Guimardes (1999), consiste em inicialmente identificar os
grupos a serem trabalhados para coletar de forma organizada informacdes acerca do tema
proposto. Na segunda etapa, apos a coleta de dados. Houve a priorizacéo dos itens relevantes
identificados pelos grupos. Na terceira etapa foi feita uma lista corrigida a ser usada nas
préximas etapas através da incorporacdo de itens pertinentes ndo identificados pelos grupos.
Estas trés etapas sdo necessarias para aquisicdo de conhecimento, sendo esta Ultima, também
considerada uma etapa de estudo de conceitos, assim como as proximas duas etapas.

Na quarta etapa, uma listagem, desenvolvida pela autora, apresentara itens a serem
considerados no projeto. Na quinta etapa foi determinada a relacéo entre os itens apontados
pelos grupos e aqueles apontados pelo autor, com objetivo de identificar grupos a serem
priorizados nas etapas seguintes. Na sexta etapa metas de tratamento foram estabelecidas
baseadas nas relacdes obtidas na etapa anterior para que na sétima etapa o novo modelo fosse
implementado. Nas etapas 5 e 6 foram determinados o design basico dos itens determinados
para que na etapa 7 fosse feita a construcéo e aplicacdo do modelo determinado.

Para analisar os dados, as informacdes obtidas através das entrevistas foram transcritas
e depois disposta como itens de demanda, conforme o Design Macroergondmico
(FOGLIATTO; GUIMARAES, 1999). Nas falas dos entrevistados foram identificados motivos
do uso (ou ndo) na bicicleta no municipio, e estes itens foram elencados conforme apareciam e
assim foi possivel posteriormente elencar todos os itens relatados pelos entrevistados e aplicar
0s devidos pesos.

Apds as entrevistas terem sido realizadas (com no minimo 30% do grupo) e os itens de
demanda organizados e devidamente apreciados, definiu-se a ordem do questionario coma
formulacéo das perguntas e ordenacdo conforme estratégia de priorizacdo de informacéo para
formulacéo do questionario. Os questionarios, diferentes para cada publico, foram aplicados.
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Nos questionarios utilizou-se a escala de intensidade de Likert, uma escala multi-item,
onde os participantes escolhnem uma posicéo fixa na linha como resposta dentro um sistema de
pontos, que neste trabalho serd de dez (DALMORO; VIEIRA, 2013), ou seja, é possivel medir
opiniBes através de um metodo indireto (LIKERT, 1932), neste caso, 0 questionario. A escala
de Likert é uma escala unidimensional, ou seja, imputa-se que o item a ser medido é um
intervalo linear (MIGUEL; LEE HOO, 2010).

Conforme exposto, optou-se por uma linha de 10 cm (avaliando em cada pergunta), no
caso da Secretaria Municipal de Transito, Transportes e Mobilidade (SMTTM) e uma escala de
10 pontos no caso dos ciclistas e da populagéo, sobre a qual, os participantes escolheriam aonde
colocar a sua resposta.

Outra metodologia aplicada neste estudo foi a metodologia da bola de neve, conforme
Vinuto (2014). Esta metodologia pode ser utilizada quando ndo € possivel determinar a
quantidade de participantes na pesquisa, pois o publico alvo é dificil de ser acessado, pois no

caso deste estudo, o publico alvo esta disperso em uma grande area.

Em suma, a amostragem em bola de neve mostra-se como um processo de
permanente coleta de informagGes, que procura tirar proveito das redes sociais
dos entrevistados identificados para fornecer ao pesquisador com um conjunto
cada vez maior de contatos potenciais. (VINUTO, 2014, p. 204).

Ap0Os o questionario ter sido respondido pelo maior nimero de pessoas em cada um dos
grupos, foi realizada uma média das respostas, esta utilizada para analisar os resultados. Para
isso foi utilizado o programa IBM® SPSS® statistics na versdao 21. O programa SPSS® é
plataforma de software de andlise estatistica avancada utilizado como apoio a estatistica, um
“instrumento matematico necessario para recolher, organizar, apresentar, analisar e interpretar

dados.” (PESTANA; GAGEIRO, 2005, p.17).

A andlise dos dados propriamente dita é realizada para testa-los e aferir sua
concordancia com as hipdteses da investigacao. Essa analise esta diretamente
relacionada com as escalas usadas nos instrumentos e com o conhecimento
das distribuices estatisticas da populacdo investigada (MIGUEL; LEE HOO,
2010, p.97).
A anélise dos dados foi utilizada para entender se existe alguma relacéo entre o uso da
bicicleta no municipio estudado e os parametros apresentados como sexo, idade e escolaridade
e para isso, foram aplicados testes de significancia, no caso a analise de variancia e o teste ndo

paramétrico Qui-Quadrado.
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Os testes de significancia sdo testes aplicados para medir a necessidade de rejeitar a
hip6tese nula, que é considerada verdadeira até provar o contrario (PESTANA; GAGERO,
2005). Neste estudo as diferencas entre as medias dos grupos foram testadas utilizando a anélise
de variancia. O teste ndo paramétrico Qui-Quadrado de Pearson permitiu analisar a relacao de
independéncia entre as variaveis qualitativas, (PESTANA; GAGERO, 2005).

RESULTADO E DISCUSSOES

Para este trabalho, como dito anteriormente, foram utilizados 3 grupos focais: agentes
de trénsito da Secretaria Municipal de Transito, Transporte e Mobilidade (dividido em trés
subgrupos: educacao, fiscalizacdo e transito, conforme divisdo da propria Secretaria, ciclistas,
profissionais ou ndo, e a populacdo do municipio. A defini¢do desses grupos foi pela capacidade
de agregar conhecimento ao trabalho: os fiscais pelo conhecimento técnico, os ciclistas pelo
conhecimento atraveés da experiéncia no uso da bicicleta e populacdo como possiveis usuarios.

A etapa inicial, qualitativa, foi feita atraves de entrevistas que geraram diferentes itens
de demanda de acordo com o grupo. Para o subgrupo da SMTTM/educagdo surgiram 0s
seguintes itens de demanda: sustentabilidade, saide do usuario, cultura do individuo, geografia
da regido, seguranca (medo de violéncia), infraestrutura (local apropriado para se locomover),
condicdo climatica, tempo de deslocamento, transito, engajamento do comércio, infraestrutura
no local de trabalho, educacdo das pessoas em geral, infraestrutura publica (para guardar a
bicicleta), fiscalizacdo, investimento do poder publico e logistica de integracdo de modais.

Ja para o subgrupo da fiscalizacdo, os itens de demanda foram: geografia,
sustentabilidade, educacdo das pessoas em geral, infraestrutura (local apropriado para se
locomover), integridade fisica, tempo de deslocamento, seguranca (ter seguranca ao andar em
local apropriado), qualidade de vida, cultura do individuo, salide do usuario, apoio politico,
seguranca (medo de violéncia), infraestrutura publica (para guardar a bicicleta), preconceito
para com a bicicleta, econdmica, transito e condicdo climatica.

Para o subgrupo de engenharia os itens de demanda foram: cultura do individuo,
condicdo climatica, geografia da regido, resisténcia da populacéo, reclamacdo da populagéo,
infraestrutura (local apropriado para se locomover), politica apropriada e administragdo
publica.

Essas demandas geraram os itens que foram dispostos nos questionarios. No total, o
grupo SMTTM teve 18 pessoas entrevistadas e 34 pessoas responderam ao questionario, sendo

que, 26% deste grupo eram do sexo feminino e 74% eram do sexo masculino. A maioria
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pertencia a faixa etaria entre 41 e 50 anos e possuia 0 Ensino Superior completo como
escolaridade. Para este grupo, o fator que mais influencia o uso da bicicleta no municipio
estudado é a menor emissdo de gases poluentes na atmosfera e o fator que menos influencia é
0 preconceito que a populacdo tem em relacdo ao modal de transporte, assim como o grupo
afirma que a bicicleta seria mais utilizada como modal de transporte caso eles se sentissem mais
seguranca ao utiliza-la.

Para o grupo focal dos ciclistas os itens de demanda foram: seguranga (ter seguranca ao
andar em local apropriado), cultura do individuo, investimento do poder pablico, educacao das
pessoas em geral, econdmica, infraestrutura publica (para guardar a bicicleta, saide do usuario,
cultura do individuo, transito, qualidade de vida, sustentabilidade, tempo de deslocamento,
geografia da regido, seguranga (medo de violéncia), infraestrutura (local apropriado para se
locomover). No total, 31 pessoas foram entrevistadas e 59 pessoas responderam ao
questionario.

Do total de respondentes deste grupo, 41% deste grupo eram do sexo feminino e 59%
eram do sexo masculino. A maioria pertencia a faixa etaria entre 31 e 40 anos e possuia 0 ensino
superior completo como escolaridade. Para este grupo, os fatores que mais influenciam o uso
da bicicleta no municipio estudado sdo a saude individual do utilitario e 0 aumento na qualidade
de vida e o fator que menos influencia é o tempo de deslocamento com o modal, assim como,
0 grupo afirma que a bicicleta seria mais utilizada como modal de transporte se houvesse
investimento e apoio do poder publico.

Para o grupo da populacéo os itens de demanda foram: infraestrutura (local apropriado),
geografia, salde ao usuério, sustentabilidade, educacdo, investimento do poder publico,
econdmico, infraestrutura (local de trabalho), condicdo climatica, seguranca (violéncia),
qualidade de vida, diminuicdo dos acidentes, cultura dos individuos e infraestrutura publica
(para guardar as bicicletas). No total, 34 pessoas foram entrevistadas e 371 pessoas
responderam ao questionario.

Do total de respondentes do questionario deste grupo, 54% deste grupo eram do sexo
feminino e 46% eram do sexo masculino. A maioria pertencia a faixa etaria entre 31 e 40 anos
e possuia o Pos-graduacdo como escolaridade. Para este grupo, os fatores que mais influenciam
0 uso da bicicleta no municipio estudado sdo a menor emissdo de gases poluentes na atmosfera
e a saude individual do utilitario e o fator que menos influencia é o nimero alto de acidentes
com os ciclistas. O grupo afirma que a bicicleta seria mais utilizada como modal de transporte

caso eles se sentissem mais seguranca ao utiliza-la.
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As analises estatisticas visam conhecer as opinides e entender se existe alguma relacao
entre 0s parametros sexo, escolaridade, faixa etaria dos respondentes e a possibilidade do uso
diario da bicicleta como modal de transporte.

Inicialmente analisou-se 0s parametros individualmente. Para o parametro
“escolaridade” ¢ possivel perceber que existe diferenca de escolaridade de acordo com o
publico estudado. Ao aplicar o teste qui-quadrado, observou-se uma significancia de 0,035, ou
seja, existe diferenca entre a escolaridade dos publicos. No grupo da populagdo existem mais
pessoas com pos-graduacdo, enquanto no grupo dos ciclistas e da SMTTM existem mais
pessoas com o Ensino Superior. O mesmo foi encontrado pelos autores Araujo et all (2009) que
concluiram no estudo que tanto pessoas com nivel escolar fundamental como de nivel superior
utilizavam a bicicleta seja para esporte e lazer como meio de transporte. A Tabela 1 mostra o

parametro estudado.

Tabela 1: Escolaridade dos grupos estudados

Ciclistas Populacao SMTTM
Até ensino médio 8 36 2
Ensino superior 31 161 23
Pds-graduacao 20 174 9

Fonte: Autores (2021).

Para o parametro “sexo” também ¢ possivel perceber que existe diferenca de acordo
com o publico estudado (X2=11,54, 2 gl, p=0,003).. Na populacdo em geral mais mulheres
responderam ao questionario enquanto no grupo dos ciclistas e da SMTTM mais homens
responderam ao questionario, porém os homens tendem a ser mais positivos quanto a ideia da
possibilidade do uso da bicicleta. Os autores Providelo e Sanches (2010) confirmam dizendo
que existe uma diferenca entre homens e mulheres com relacdo a aceitabilidade da bicicleta
como meio de transporte, que “homens apresentam maior prevaléncia de uso da bicicleta como

meio de transporte”. (TEIXEIRA et all, 2013). A Tabela 2 mostra o parametro estudado.

Tabela 2: Sexo dos grupos estudados

Ciclista Populacdo SMTTM
Feminino 24 199 9
Masculino 35 172 25
Total 59 371 34

Fonte: Autores (2021).
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A idade média dos grupos foi comparada através da ANOVA. E possivel perceber que
ndo existe diferenca de acordo com o publico estudado (F=0,782, 2 gl, p=0,458). Silveira et al
(2011) relata em seu estudo que ndo existe diferenca entre individuos de qualquer faixa etéria.

A Tabela 3 mostra a idade média dos grupos.

Tabela 3: Idade média dos grupos

Idade média Idade minima Idade maxima
Ciclistas 40,76 23 74
Populacao 41,66 17 76
SMTTM 43,79 25 72

Fonte: Autores (2021).

Para entender se existe alguma relagdo entre os parametros sexo, escolaridade, faixa
etaria dos respondentes e a possibilidade do uso diario da bicicleta como modal de transporte
foi feito o cruzamento da pergunta “Vocé acha que Caxias do Sul teria possibilidade para o uso
diario de bicicleta?” com os pardmetros selecionados e foi possivel perceber que 126 pessoas
responderam negativamente, 304 responderam positivamente e 34 preferiram ndo responder.
Os resultados indicam que ndo existe diferenca na propor¢do de respondentes que acreditam
que seja possivel o uso diario da bicicleta (X2=8,616, 4 gl, p=0,071) entre os publicos, SMTTM,

populagéo e ciclistas. A Tabela 4 apresenta os resultados.

Tabela 4: Cruzamento da possibilidade do uso da bicicleta com os publicos

Ciclistas Populagdo em geral SMTTM
N&o acha viavel 8 109 9
Acha viavel 48 235 21
N&o tem opinido 3 27 4

Fonte: Autores (2021).

Outras andlises também foram feitas em relagdo as perguntas realizadas e as médias das
respostas. As perguntas analisadas foram as perguntas comuns aos trés grupos. A Figura 2
apresenta as médias das questdes. Células com as mesmas cores indicam que hé diferencga nas
médias entre os grupos. Foi possivel constatar que ndo ha diferenca entre a opinido dos ciclistas
e da populacdo em geral e que estes atribuem maior importancia aos temas abordados, enquanto
a SMTTM possui opinido distinta dos outros grupos e atribui menos importancia aos temas

abordados.
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Figura 2: Média das respostas dos grupos estudados

PUBLICO
CICLISTA (POPULAL |3 SMTTM

Mean Mean Mean
011 Vocé acredita que de algumaforma aeducagio - forma de tratamento entre as pessoas [motaristas, 8 21 833 656
ciclistas e pedestres) afeta a wiilizagdo da bicicleta pela populac o de Cauias do Sul? y N :
E!Z.Z. Vocd acredita qLiE de algu.ma forma a culturalhabitolcostume das pessoas afeta a utilizagdo da 8.66 7.78 715
bicicleta pela populagio de Cavxias do Sul?
03 3. Vocod acredita que de alguma forma o tempo de deslocamento afeta a wtilizagio da bicicleta pela 6. 80 471
populacio de Caxias do Sul? ; i
Cid 4, 'l."cuf:e acredltla que de alguma forma a geogralia daregifo afeta a utilizagdo da bicicleta pela 7.34 7.69 6.88
populacio de Canias do Sul?
Q55 Vood achaimportante o uso dabicicleta emrelagio a0 aumento na qualidade de vida? 9.83 9.06 7.65
Q5 6. Vocé achaimportante o uso da bicicleta emrelagdo a melhara na sadde individual ? 9.81 9.29 T.50

- . - - s i - -
07 7. Wocd achaimportante o uso da bicicleta emrelagio a economia financeira feita a0 usar abicicleta? 8.64 8.30 5.76
033, Vood achaimportante o uso da bicicleta emrelagio a menaor emiss 3o de gases poluentes na 9.63 9,77 7.69
atmosfera?
- . . - . L . . -

01010, Vocé andaria mais de bicicleta se houvesse um local apropriada [ciclovias, ciclofainas, ete.. )7 9.08 8.37 5,71
O 11, Yocoé andaria mais de bicicleta s houvesse investimento do poder pdblico comuma politica 9.29 8.04 5.09
apropriada para o usa deste maodal?
01212, Vocé andaria mais de b'lcmleta ze fosse dizponibilizade pelo poder pdblico um lugar apropriada 8.93 8.31 5.41
para deixar a bicicleta (biciclet aria) ?
01313, Vocé andaria mais de bicicleta se vocé e sentizse segura [2]7 917 B.62 5.94
014 14, Wocé acredita que de algumaforma a condigdo climatica daregido afeta a wtilizag 3o da bicicleta 803 6.09
pela populacio de Cazias do Sul. N :
G717, océ andaria mais de bicicleta se o seulocal de trabalhe oferecesse uma infraestrutura adequada 804 515
como vestudrio, chuveiros, bicicletarios. N N

Fonte: Autores (2021).

Na sequéncia foram analisadas as correlacdes entre as questfes. Visto que ndo ha

diferenca nas médias entre os publicos populacdo e ciclistas, estes foram agrupados nesta

analise.

Quadro 1: perguntas com correlacdo entre populacdo em geral e ciclistas.

(6}

Vocé acha importante o uso da bicicleta em relacdo ao aumento na qualidade de vida?

6 Vocé acha importante o uso da bicicleta em relagcdo a melhora na satde individual?

ciclofaixas, etc...)?

10 | Vocé andaria mais de bicicleta se houvesse um local apropriado (ciclovias,

politica apropriada para o uso deste modal?

11 | Vocé andaria mais de bicicleta se houvesse investimento do poder publico com uma

apropriado para deixar a bicicleta (bicicletario)?

12 | Vocé andaria mais de bicicleta se fosse disponibilizado pelo poder publico um lugar

13 | Vocé andaria mais de bicicleta se vocé se sentisse seguro (a)?

adequada como vestuario, chuveiros, bicicletarios.

17 | Vocé andaria mais de bicicleta se o seu local de trabalho oferecesse uma infraestrutura

Fonte: Autores (2021).

a) Perguntas 5 (importéncia do uso da bicicleta em relacdo ao aumento na qualidade de vida)

e 6 (importancia do uso da bicicleta em relacdo a melhora na saude individual). A
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b)

d)

correlacdo entre as questdes é de 0,694 (p<0,001), considerada uma correlacdo moderada.
Isso significa que, dentre populacdo geral e ciclistas, ha uma percepcéao de associagdo entre
qualidade de vida e satde individual. Pessoas que atribuiram maior importancia para o
aumento da qualidade de vida também o fizeram para a salde.

Perguntas 10 (local apropriado para utilizacdo da bicicleta) e 11 (investimento do poder
publico com uma politica apropriada para o uso do modal). A correlacdo entre as questdes
é de 0,880 (p<0,001), considerada uma correlacéo alta. Isso significa que, dentre populacao
geral e ciclistas, ha uma percepcdo de associacdo entre haver um local apropriado para
andar de bicicleta (ciclovias, ciclofaixas, etc...) e o investimento do poder publico com uma
politica apropriada para o uso deste modal. Pessoas que atribuiram maior importancia em
haver um local apropriado para andar de bicicleta também o fizeram para a importancia do
investimento publico com uma politica apropriada para o uso deste modal.

Perguntas 10 (local apropriado para utilizacdo da bicicleta) e 12 (lugar apropriado para
deixar a bicicleta - bicicletario - disponibilizado pelo poder publico). A correlacdo entre as
questdes é de 0,699 (p<0,001), considerada uma correlacdo moderada. 1sso significa que,
dentre populacdo geral e ciclistas, ha uma percepcao de associacdo entre haver um local
apropriado para andar de bicicleta (ciclovias, ciclofaixas, etc...) e ser disponibilizado pelo
poder publico um lugar apropriado para deixar a bicicleta (bicicletario). Pessoas que
atribuiram maior importancia em haver um local apropriado para andar de bicicleta também
o fizeram para a importancia do investimento publico disponibilizar locais apropriados
apropriado para deixar a bicicleta (bicicletario).

Perguntas 10 (local apropriado para utilizagdo da bicicleta) e 13 (maior segurancga ao andar
de bicicleta). A correlacdo entre as questdes é de 0,709 (p<0,001), considerada uma
correlacdo moderada. Isso significa que, dentre populacdo geral e ciclistas, hd& uma
percepcao de associacdo entre haver um local apropriado para andar de bicicleta (ciclovias,
ciclofaixas, etc...) e se sentir seguro ao utilizar o modal como transporte. Pessoas que
atribuiram maior importancia em haver um local apropriado para andar de bicicleta também
o fizeram para a importancia de se sentir seguro ao utilizar o modal como transporte.
Perguntas 10 (local apropriado para utilizacdo da bicicleta) e 17 (oferta de infraestrutura
pelo local de trabalho): A correlagdo entre as questdes € de 0,656 (p<0,001), considerada
uma correlacdo moderada. Isso significa que, dentre populacéo geral e ciclistas, hd uma
percepcao de associagdo entre haver um local apropriado para andar de bicicleta (ciclovias,

ciclofaixas, etc...) e a oferta, por parte do local de trabalho, de infraestrutura adequada como
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f)

9)

h)

vestuario, chuveiros, bicicletarios. Pessoas que atribuiram maior importancia em haver um
local apropriado para andar de bicicleta também o fizeram para a importancias da oferta,
por parte do local de trabalho, de infraestrutura adequada como vestuario, chuveiros,
bicicletarios.

Perguntas 11 (investimento do poder publico com uma politica apropriada para o uso do
modal) e 12 (lugar apropriado para deixar a bicicleta - bicicletério - disponibilizado pelo
poder publico). A correlagdo entre as questbes é de 0,774 (p<0,001), considerada uma
correlagdo moderada. Isso significa que, dentre populacdo geral e ciclistas, ha uma
percepcao de associagdo entre investimento do poder publico com uma politica apropriada
para o uso deste modal e ser disponibilizado pelo poder publico um lugar apropriado para
deixar a bicicleta (bicicletario). Pessoas que atribuiram maior importancia no investimento
do poder publico com uma politica apropriada para o uso deste modal também o fizeram
para o investimento por parte do poder publico em lugares apropriados para deixar a
bicicleta (bicicletario).

Perguntas 11 (investimento do poder publico com uma politica apropriada para o uso do
modal) e 13 (maior seguranca ao andar de bicicleta). A correlacdo entre as questfes é de
0,708 (p<0,001), considerada uma correlacdo moderada. Isso significa que, dentre
populacdo geral e ciclistas, ha uma percep¢do de associacdo entre investimento do poder
publico com uma politica apropriada para o uso deste modal e se sentir seguro ao utilizar
0 modal como transporte. Pessoas que atribuiram maior importancia no investimento do
poder publico com uma politica apropriada para o uso deste modal também o fizeram para
a importancia de se sentir seguro ao utilizar o modal como transporte.

Perguntas 11 (investimento do poder publico com uma politica apropriada para o uso do
modal) e 17 (oferta de infraestrutura pelo local de trabalho). A correlacéo entre as questdes
é de 0,722 (p<0,001), considerada uma correlacdo moderada. Isso significa que, dentre
populacdo geral e ciclistas, ha uma percepcdo de associacdo entre investimento do poder
publico com uma politica apropriada para o uso deste modal e a oferta, por parte do local
de trabalho, de infraestrutura adequada como vestuario, chuveiros, bicicletarios. Pessoas
que atribuiram maior importancia no investimento do poder publico com uma politica
apropriada para o uso deste modal também o fizeram para a importancias da oferta, por
parte do local de trabalho, de infraestrutura adequada como vestuario, chuveiros,

bicicletarios.
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i)

)

k)

Perguntas 12 (lugar apropriado para deixar a bicicleta - bicicletario - disponibilizado pelo
poder publico) e 13 (maior seguranca ao andar de bicicleta). A correlagdo entre as questdes
é de 0,657 (p<0,001), considerada uma correlagdo moderada. Isso significa que, dentre
populacéo geral e ciclistas, ha uma percepc¢édo de associacao entre ser disponibilizado pelo
poder pablico um lugar apropriado para deixar a bicicleta (bicicletario) e se sentir seguro
ao utilizar o modal como transporte. Pessoas que atribuiram maior importancia para o
investimento por parte do poder publico em lugares apropriados para deixar a bicicleta
(bicicletario) também o fizeram para a importancia de se sentir seguro ao utilizar o modal
como transporte.

Perguntas 12 (lugar apropriado para deixar a bicicleta - bicicletario - disponibilizado pelo
poder publico) e 17 (oferta de infraestrutura pelo local de trabalho). A correlacdo entre as
questdes € de 0,795 (p<0,001), considerada uma correlacdo moderada. Isso significa que,
dentre populacdo geral e ciclistas, ha uma percepcdo de associacdo entre ser
disponibilizado pelo poder publico um lugar apropriado para deixar a bicicleta
(bicicletario) e a oferta, por parte do local de trabalho, de infraestrutura adequada como
vestuario, chuveiros, bicicletarios. Pessoas que atribuiram maior importancia para o
investimento por parte do poder publico em lugares apropriados para deixar a bicicleta
(bicicletario) também o fizeram para a importancias da oferta, por parte do local de
trabalho, de infraestrutura adequada como vestuario, chuveiros, bicicletarios.

Perguntas 13 (maior seguranca ao andar de bicicleta) e 17 (oferta de infraestrutura pelo
local de trabalho). A correlacdo entre as questdes é de 0,709 (p<0,001), considerada uma
correlacdo moderada. Isso significa que, dentre populacdo geral e ciclistas, hd& uma
percepcao de associacdo entre se sentir seguro ao utilizar o modal como transporte e a
oferta, por parte do local de trabalho, de infraestrutura adequada como vestuario, chuveiros,
bicicletarios. Pessoas que atribuiram maior importancia para a importancia de se sentir
seguro ao utilizar o modal como transporte também o fizeram para a importancias da oferta,
por parte do local de trabalho, de infraestrutura adequada como vestuario, chuveiros,
bicicletarios.

Para o publico da SMTTM, destacam-se as seguintes correlacdes, conforme Quadro 2.

230



Quadro 2: perguntas com correlacdo entre a SMTTM.

5 \/océ acha importante o uso da bicicleta em relagdo ao aumento na qualidade de vida?

6 Vocé acha importante o uso da bicicleta em relacdo a melhora na satde individual?

9 Vocé acha importante o uso da bicicleta em relagdo a menor emissdo de gases
poluentes na atmosfera?

10 | Vocé andaria mais de bicicleta se houvesse um local apropriado (ciclovias,
ciclofaixas, etc...)?

11 | Vocé andaria mais de bicicleta se houvesse investimento do poder pablico com uma
politica apropriada para o uso deste modal?

12 | Vocé andaria mais de bicicleta se fosse disponibilizado pelo poder publico um lugar
apropriado para deixar a bicicleta (bicicletario)?

17 | Vocé andaria mais de bicicleta se o seu local de trabalho oferecesse uma infraestrutura

adequada como vestuario, chuveiros, bicicletarios.

Fonte: Autores (2021).

a)

b)

Perguntas 5 (importancia do uso da bicicleta em relacdo ao aumento na qualidade de vida)
e 6 (importancia do uso da bicicleta em relacdo a melhora na sadde individual). A
correlacdo entre as questdes é de 0,698 (p<0,001), considerada uma correlagdo moderada.
Isso significa que, dentre a SMTTM, ha uma percep¢do de associacdo entre qualidade de
vida e salde individual. Pessoas que atribuiram maior importancia para o0 aumento da
qualidade de vida também o fizeram para a salde.

Perguntas 5 (importancia do uso da bicicleta em relacdo ao aumento na qualidade de vida)
e 9 (importancia do uso da bicicleta em relacdo a menor emissdo de gases poluentes na
atmosfera). A correlacdo entre as questdes é de 0,811 (p<0,001), considerada uma
correlacdo moderada. Isso significa que, dentre a SMTTM, h& uma percepcdo de
associacdo entre qualidade de vida e o uso da bicicleta em relagdo a menor emisséo de
gases poluentes na atmosfera. Pessoas que atribuiram maior importancia para o aumento
da qualidade de vida também o fizeram para o uso da bicicleta em relacdo a menor emissao
de gases poluentes na atmosfera.

Perguntas 10 (local apropriado para utilizacdo da bicicleta) e 11 (investimento do poder
publico com uma politica apropriada para o uso do modal). A correlagdo entre as questdes
é de 0,880 (p<0,001), considerada uma correlacdo alta. Isso significa que, dentre a
SMTTM, ha uma percepcédo de associagdo entre haver um local apropriado para andar de
bicicleta (ciclovias, ciclofaixas, etc...) e o investimento do poder publico com uma politica

apropriada para o uso deste modal. Pessoas que atribuiram maior importancia em haver um
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d)

f)

9)

local apropriado para andar de bicicleta também o fizeram para a importancia do
investimento pablico com uma politica apropriada para o uso deste modal.

Perguntas 10 (local apropriado para utilizagdo da bicicleta) e 12 (lugar apropriado para
deixar a bicicleta - bicicletario - disponibilizado pelo poder pablico). A correlacdo entre as
questdes € de 0,699 (p<0,001), considerada uma correlacdo moderada. Isso significa que,
dentre a SMTTM, h& uma percepcdo de associacdo entre haver um local apropriado para
andar de bicicleta (ciclovias, ciclofaixas, etc...) e ser disponibilizado pelo poder publico
um lugar apropriado para deixar a bicicleta (bicicletario). Pessoas que atribuiram maior
importancia em haver um local apropriado para andar de bicicleta também o fizeram para
a importancia do investimento pablico disponibilizar locais apropriados apropriado para
deixar a bicicleta (bicicletario).

Perguntas 10 (local apropriado para utilizacdo da bicicleta) e 17 (oferta de infraestrutura
pelo local de trabalho). A correlacéo entre as questfes é de 0,656 (p<0,001), considerada
uma correlacdo moderada. Isso significa que, dentre a SMTTM, h& uma percepcdo de
associacédo entre haver um local apropriado para andar de bicicleta (ciclovias, ciclofaixas,
etc...) e a oferta, por parte do local de trabalho, de infraestrutura adequada como vestuario,
chuveiros, bicicletarios. Pessoas que atribuiram maior importancia em haver um local
apropriado para andar de bicicleta também o fizeram para a importancias da oferta, por
parte do local de trabalho, de infraestrutura adequada como vestuario, chuveiros,
bicicletarios.

Perguntas 11 (investimento do poder publico com uma politica apropriada para o uso do
modal) e 12 (lugar apropriado para deixar a bicicleta - bicicletério - disponibilizado pelo
poder publico). A correlagdo entre as questbes é de 0,774 (p<0,001), considerada uma
correlacdo moderada. Isso significa que, dentre a SMTTM, hd uma percep¢do de
associacdo entre investimento do poder publico com uma politica apropriada para 0 uso
deste modal e ser disponibilizado pelo poder publico um lugar apropriado para deixar a
bicicleta (bicicletario). Pessoas que atribuiram maior importancia no investimento do poder
publico com uma politica apropriada para o uso deste modal também o fizeram para o
investimento por parte do poder publico em lugares apropriados para deixar a bicicleta
(bicicletario).

Perguntas 11 (investimento do poder publico com uma politica apropriada para o uso do
modal) e 17 (oferta de infraestrutura pelo local de trabalho). A correlacéo entre as questdes

é de 0,722 (p<0,001), considerada uma correlacdo moderada. Isso significa que, dentre a
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SMTTM, ha uma percepcao de associacdo entre investimento do poder publico com uma
politica apropriada para o uso deste modal e a oferta, por parte do local de trabalho, de
infraestrutura adequada como vestudrio, chuveiros, bicicletarios. Pessoas que atribuiram
maior importancia no investimento do poder puablico com uma politica apropriada para o
uso deste modal também o fizeram para a importancias da oferta, por parte do local de
trabalho, de infraestrutura adequada como vestuario, chuveiros, bicicletarios.

h) Perguntas 12 (lugar apropriado para deixar a bicicleta - bicicletario - disponibilizado pelo
poder publico) e 17 (oferta de infraestrutura pelo local de trabalho). A correlacao entre as
questdes € de 0,795 (p<0,001), considerada uma correlacdo moderada. Isso significa que,
dentre a SMTTM, h& uma percepcdo de associagdo entre ser disponibilizado pelo poder
publico um lugar apropriado para deixar a bicicleta (bicicletario) e a oferta, por parte do
local de trabalho, de infraestrutura adequada como vestuario, chuveiros, bicicletarios.
Pessoas que atribuiram maior importancia para o investimento por parte do poder publico
em lugares apropriados para deixar a bicicleta (bicicletario) também o fizeram para a
importancias da oferta, por parte do local de trabalho, de infraestrutura adequada como

vestuario, chuveiros, bicicletarios.

CONCLUSOES

Como o objetivo deste estudo foi levantar a opinido e entender a percepcdo ambiental
de diferentes atores quanto ao uso da bicicleta, em um municipio na Serra Galcha no RS, apds
as analises foi possivel perceber que existem diferencas quanto a escolaridade e o sexo dos
grupos estudados, porém esta diferenca ndo se aplica para a faixa etaria. Na populacéo em geral
mais mulheres responderam aos questionarios e a maioria apresentam p6s graduacdo. Tanto no
grupo dos ciclistas quanto no grupo da SMTTM mais homens responderam aos questionarios e
a maioria apresenta ensino superior.

Quando se analisou se 0s grupos acreditavam ser possivel o uso da bicicleta como modal
de transporte 304 pessoas responderam positivamente, 126 negativamente e 34 pessoas
preferiram ndo opinar e apos, foi possivel perceber que a opinido da populacdo em geral dos
ciclistas em relacdo ao uso da bicicleta como modal de transporte ndo difere, enquanto a
SMTTM, sim. A populacdo em geral e os ciclistas acham possivel o uso da bicicleta, a
SMTTM, nao.
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Além disso, quando foi feita a correlacéo entre as perguntas, 0s grupos que atribuiram

maior importancia para um tema, também o fizeram para o outro. Assim como para a populacéo

em geral e os ciclistas, os respondentes da SMTTM que atribuiram maior importancia para:

a)
b)

d)

f)

0 aumento da qualidade de vida, também o fizeram para a saude;

haver um local apropriado para andar de bicicleta (ciclovias, ciclofaixas, etc...),
também o fizeram para a importancia do investimento do poder publico com uma
politica apropriada para o uso deste modal.

haver um local apropriado para andar de bicicleta (ciclovias, ciclofaixas, etc...),
também o fizeram para a importancia de ser disponibilizado pelo poder publico um
lugar apropriado para deixar a bicicleta (bicicletario).

haver um local apropriado para andar de bicicleta (ciclovias, ciclofaixas, etc...),
também o fizeram com a importancia da oferta, por parte do local de trabalho, de
infraestrutura adequada como vestuario, chuveiros, bicicletarios.

investimento do poder publico com uma politica apropriada para o uso deste modal,
também o fizeram para a importancia do investimento por parte do poder publico
em lugares apropriados para deixar a bicicleta (bicicletario).

investimento do poder publico com uma politica apropriada para o uso deste modal,
também o fizeram para a importancias da oferta, por parte do local de trabalho, de

infraestrutura adequada como vestuario, chuveiros, bicicletérios.

Porém, como observado na analise das médias, a importancia dos dados analisados é

maior para ciclistas e populacdo. Logo, percebe-se que apesar da populacdo em geral e 0s

ciclistas desejarem e acharem importante 0 modal como transporte alternativo a SMTTM,

entidade responsavel pelo desenvolvimento de projetos e modificagdo das vias na cidade, esta

desconectada da realidade apresentada pelos outros grupos estudados.

O conhecimento da opinido das pessoas em relacdo a possibilidade do uso da bicicleta

facilita a compreensdo de como a bicicleta estd, ou pode vir a estar, inserida no transporte

urbano, além de encaminhar para entidades publicas o desejo dos usuarios em ter uma cidade

mais sustentavel e com outras op¢Bes de modais de transporte.
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